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Beschreibung 

Heimbach GmbH & Co.. An Gut Nazareth 73, D-52353 Duren 

Verfahren 2 urn Verbinden der Bandenden von Transportban- 
dern sowie Transportband und SchlieShilf e zur Durchfuh- 
rung dieses Verfahrens- 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Verbinden der 
stirnseitigen Bandenden von Transportbandern unter Ver- 
wendung einer SchlieShilf e, die eine Mehrzahl von 
SchlieShilf elementen aufweist, die jeweils im Bereich 
beider Bandenden uber Bef estigungsorgane im Abstand zu- 
einander derart festgelegt werden, dafi sie jeweils die 
Bandenden uberbrucken, wobei die SchlieShilf elemente 
Spannelemente aufweisen, die die Bandenden gegeneinander 
Ziehen, und wobei dann die Bandenden mittels Kupplungse- 
lementen miteinander verbunden und die SchlieShilfe an- 
schliefiend wieder von dem Transportband entfernt wird. 
Die Erfindung bezieht sich des weiteren auf ein Trans- 
portband mit an seinen stirnseitigen Bandenden angebrach- 
ten Kupplungselementen sowie mit einer SchlieShilf e, die 
eine Mehrzahl von SchlieShilf elementen aufweist, die Be- 
f estigungsorgane sowie zwischen diesen Spannelemente auf- 
weisen, wobei die Bef estigungsorgane im Bereich der Ban- 
denden derart befestigt bzw. befestigbar sind, daS die 
SchlieShilfelemente die Bandenden uberbrucken, und wobei 
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die SchlieShilfe nach Herstellung der Kupplung wieder von 
dem Transportband entfernbar ist . Schlie&lich betrifft 
die Erfindung eine Schliefihilfe fur die provisorische 
Verbindung der stirnseitigen Bandenden eines Transport - 
bandes, bestehend aus einer Mehrzahl von SchlieShilf ele- 
menten, die Bef estigungsorgane fur die Befestigung an dem 
Transportband sowie Spannelemehte . auf weisen, 

Transportbander sind in vielfaltigen Ausfuhrungsf ormen 
bekannt . Sie dienen dem Transport von Gegenstanden oder 
Schuttgutern und erfullen dabei reine Transportzwecke • 
Transportbander werden aber auch in Maschinen verwendet, 
beispielsweise um Schuttguter oder Bahnen zu trocknen. In 
diesem Fall sind die Transportbander siebartig ausgebil- 
det und folglich permeabel . Hierzu gehoren auch sogenann- 
te Papiermaschinenbespannungen. Dabei handelt es sich um 
sehr breite und lange Siebe oder Filze, die der Formie- 
rung und dem Transport der Papierbahn durch die Papierma- 
schine dienen und dabei die Papierbahn unterstutzen. 

Solche Transportbander werden haufig endlich ausgebildet, 
damit sie einfacher in die zugehorige Maschine eingezogen 
werden konnen. Die stirnseitigen Bandenden mussen dann 
durch eine Naht miteinander verbunden werden, wobei der 
Begriff „Naht u hier sehr weit zu verstehen ist und auch 
solche Verbindungen umfaSt, die nicht durch Nahen herge- 
stellt worden sind. 

Als besonders geeignet fur die Verbindung von Bandenden 
solcher Transportbander hat sich die Steckdrahtnaht er- 
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wiesen. Bei dieser Nahtform wird an beiden Bandenden eine 
Vielzahl von Osen ausgebildet, die zwecks Verbindung der 
Bandenden kammartig in gegenseitige Uberlappung gebracht 
werden, so daS parallel zu den Bandenden und quer zur 
Laufrichtung des Transportbandes ein Steckdrahtkanal ent- 
steht. Durch diesen Kanal wird ein Steckdraht aus Metall 
oder Kunststoff hindurchgeschoben,;. wodurch die Bandenden 
miteinander gekuppelt werden. 

Soweit das Transportband aus einem Gewebe besteht oder 
ein Gewebe als Trager aufweist, ist es bekannt, die Osen 
durch umgeschlagene Langsfaden auszubilden (vgl. EP 
0 182 597 Bl; DE-A-2 338 263) . Statt dessen konnen aber 
auch besondere Osenbander vorgesehen werden, die mit den 
Bandenden verbunden werden (vgl. GB-A-1 016 649). Dabei 
konnen die Osen auch von Wendeln gebildet werden (vgl . 
EP 0 564 436 Bl) . 

Der Gedanke, sich quer zur Transportrichtung erstreckende 
Wendeln in Uberlappung zu bringen und dann mittels eines 
Steckdrahtes miteinander zu kuppeln, hat zu einer neuen 
Gattung von Transportbandern gefuhrt, namlich den soge- 
nannten Drahtgliederbandern. Diese Bander bestehen aus 
einer Vielzahl von sich quer zur Transportrichtung er- 
streckenden Drahtwendeln, wobei sich jeweils zwei benach- 
barte Drahtwendeln kammartig uberlappen und mittels eines 
Steckdrahtes gekuppelt sind (vgl. EP 0 018 200 B2 ; DE 
31 47 115 Al, EP 0 211 471 Bl) . Solche Drahtgliederbander 
sind sehr vielseitig einsetzbar, beispielsweise auch als 
Trockensiebe in Papiermaschinen . 
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Da solche Transportbander haufig sehr lang und breit sind 
(beispielsweise mehr als 50 m lang und bis zu 11,5 m 
breit) und zudem ein Flachengewicht von 1000 g/qm und 
mehr haben konnen, bereitet das Einziehen solcher Trans- 
portbander in die zugehorige Maschine erhebliche Handha- 
bungsschwierigkeiten. Dabei . ist., es besonders schwierig, 
die beiden Bandenden derart einander anzunahern und in 
Position zu bringen, . da£ sich beispielsweise bei einer 
Steckdrahtnaht die Osen kammartig uberlappen und ein 
Steckdraht eingeschoben werden kann, urn die Bandenden 
miteinander zu kuppeln und das Transportband endlos zu 
machen. Um diesen Vorgang zu erleichtern, sind SchlieS- 
hilfen entwickelt worden, die provisorisch im Bereich 
beider Bandenden angebracht und diese uberbrucken. Durch 
die SchlieShilfen konnen die Bandenden in eine Position 
gebracht werden, die das Kuppeln der Bandenden ermoglicht 
und in der die Bandenden nicht unter Zugbeanspruchung 
stehen. Nach der Kupplung der Bandenden wird die jeweili- 
ge SchlieShilfe wieder abgenommen. Sie ist also nur tem- 
porar mit den Bandenden verbunden. 

Es sind verschiedene Ausf uhrungsf ormen von SchlieShilf en 
bekannt. Bei den SchlieShilf en nach der DE 27 03 147 C2 
und US-A-4, 035, 872 wird ein ReiSverschluS verwendet, des- 
sen beide Half ten losbar an den Bandenden befestigt wer- 
den, wonach dann der ReiSverschlufi geschlossen wird. Bei 
der SchlieShilfe nach der EP 0 041 232 B2 werden an den 
Bandenden Streifen angenaht, die uber Klammern miteinan- 
der verbunden werden. Als SchlieShilf en kommen auch Paare 
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von komplementaren Profilen zur Anwendung, die miteinan- 
der in Eingriff gebracht werden (vgl . EP 0 118 406 Al ; 
DE-GM 88 12 667.6). Ein Zwitter zwischen Reifiverschlufi 
und Klammerprof ilen laSt sich der FR-A-2 263 425 entneh- 
men. 

Die vorgenannten Schliefihilf en yerlangen in aller Regel 
eine sehr genaue ortliche Bef e,stigung der Schliefihilf e an 
den beiden Bandenden,, da sich ansonsten die Bandenden 
nach Schliefien der Schliefihilf e nicht in der fur das Kup- 
peln erforderlichen Position befinden. Aufierdem mussen 
die Bandenden bei den Reifiverschlufilosungen von Hand sehr 
nah aneinander oder sogar in Uberlappung gebracht werden. 
Hierzu bedarf es erheblicher Krafte, so daS solche 
Schliefihilfen bei groSen Bandern kaum einsetzbar sind. 

Bei dem Transportband nach der US-A-3 , 972 , 105 wird von 
einer SchlieShilfe Gebrauch gemacht, die aus einer Viel- 
zahl von uber die Breite des Transportbandes verteilten 
SchlieEhilf elementen besteht. Jedes einzelne SchlieShil- 
felernent weist endseitig Bef estigungsorgane mit in Rich- 
tung auf das Transportband vorstehenden Dornen auf # die 
sich beim Aufsetzen auf das Transportband in dieses ein- 
graben. Jeweils zwei gegenuberliegende Bef estigungsorgane 
eines SchlieShilf elements werden durch eine auf Zug bean- 
spruchte Schraubenf eder als Spannelement miteinander ver- 
bunden. Die Schraubenf edern der Schliefihilf elemente sol- 
len die Bandenden derart zusammenziehen, dafi die an den 
Bandenden vorgesehen Osen kammartig in Uberlappung ge- 
bracht werden und durch den so gebildeten Kanal ein 
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Steckdraht geschoben werden kann. Dann werderx die 
SchlieShilf elemente wieder abgenommen. 

Nachteilig bei dieser SchlieShilfe ist, daS die SchlieS- 
hilf elemente vor Fixierung der Bef estigungsorgane an dem 
Transportband gespannt werden mussen, indem die Schrau- 
benfeder auseinandergezogen wird. . Nur so kann eine Zug- 
kraft auf die Bandenden ausgeubt werden, die die Osen in 
Uberlappung bringt. Bei schwereii Transportbandern ist ei- 
ne solche SchlieShilfe nicht anwencibar, da dann sehr 
steife Federn verwendet werden muSten, die nicht von Hand 
ausreichend auseinandergezogen werden konnten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren 
zum Verbinden der Bandenden von Transportbandern bereit- 
zustellen, mit dem die Bandenden auch schwerer Transport- 
bander schnell und ohne groSen Kraftaufwand sowie prazise 
in die Kupplungsposition gebracht werden konnen, auch 
wenn die Bandenden zunachst weit voneinander entfernt 
sind. Eine weitere Aufgabe besteht darin, ein zur Durch- 
fuhrung des Verfahrens geeignetes Transportband und eine 
SchlieShilfe hierfur zu konzipieren. 

Diese Aufgabe wird - was das Verfahren betrifft - erfin- 
dungsgemaS dadurch gelost, daS als SchlieShilf elemente 
Zurrgurte mit jeweils einem Zurrmechanismus verwendet 
werden, durch dessen Betatigung der Abstand zwischen den 
Bandenden bis zu einer deren Kupplung ermoglichenden 
Kupplungsstellung verringert wird. 
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Was das Transportband selbst und die SchlieShilfe be- 
trifft, wird die Aufgabe dadurch gelost, daS die SchlieS- 
hilf elemente als Zurrgurte . ausgebildet sind, die als 
Spannelemente jeweils einen Zurrmechanismus aufweisen. 

Grundgedanke der Erfindung ist es/also, als Schliefihilf- 
elemente sogenannte Zurrgurte ( zu verwenden , Solche Zurr- 
gurte sind grundsatzlich- bekarmt . Sie werden insbesondere 
zur Fixierung von Gegenstanden auf Lastkraf twagen einge- 
setzt. Beispiele hierfur sind der EP 0 311 828 A2 und EP 
0 84 8 188 A2 zu entnehmen. Sie weisen einen Zurrmechanis- 
mus auf, mit dem auf das Band bzw. die Bander des Zurr- 
gurtes von Hand hohe Krafte aufgebracht werden konnen. 
Durch Verwendung einer Mehrzahl solcher Zurrgurte uber 
die Breite des Transportbandes verteilt und jeweils die 
Bandenden uberbruckend konnen diese Bandenden auch dann 
in eine Kupplungsposition gebracht werden, wenn die Ban- 
denden sehr weit - z.B. 3 oder 4 Meter - auseinander lie- 
gen und/oder wenn das Transportband wegen seiner Lange 
und Breite sehr schwer ist und deshalb ein Zusammenbrin- 
gen der Bandenden von Hand nicht oder nur unter groSen 
Schwierigkeiten und mit entsprechendem Zeitaufwand mog- 
lich ware. Auch ist es unerheblich, ob sich die Kupp- 
lungsposition in der Maschine in einem horizontalen, ver- 
tikalen oder diagonalen Zug befindet # selbst wenn das 
Transportband im freien Zug hangt . 

Durch Verwendung der erf indungsgemaEen SchlieShilfe geht 
das Kuppeln auch von schweren Transportbandern zugig. Die 
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Zurrgurte lassen sich auch bei hohen Zugkraften auf den 
Millimeter genau spannen, so daS die Bandenden prazise in 
die vorgesehene Position gebracht werden konnen. Dabei 
kommt es nicht darauf an, an welchen Stellen die Bef est i- 
gungsorgane mit dem Transportband verbunden werden, d.h. 
es muS nicht ein bestimmter Abstand zum Bandende einge- 
halten werden. Dies erleichtert .. die Montage der SchlieS- 
hilfe. Auch konnen die Schii^Shiif en mehrf ach verwendet 
werden und zudem beid^eitig ahgebracht werden. 

In Ausbildung der Erf indung ist vorgesehen, daS die Zurr- 
gurte in einem Abstand von 3 0 bis 50 cm angeordnet wer- 
den, wobei der Abstand um so geringer ist, je hoher das 
Gewicht des Transportbandes und der von der Gewichtskraf t 
auf die Bandenden ausgeubte Zug ist . Die Bef estigungsor- 
gane konnen jeweils in einem Abstand von 2 0 bis 80 cm vom 
Bandende bef estigt werden. 

Im Stand der Technik sind sowohl zweiteilige als auch 
einteilige Zurrgurte bekannt . Ein zweiteiliger Zurrgurt 
weist jeweils ein erstes Gurtband, an dem der Zurrmecha- 
nismus bef estigt ist, und ein zweites Gurtband auf, das 
mit dem Zurrmechanismus verbindbar ist . Bei Verwendung 
solcher Zurrgurte als SchlieShilf elemente wird das je- 
weils erste Gurtband im Bereich des einen Bandendes und 
das zweite Gurtband im Bereich des anderen Bandendes uber 
die Bef estigungsorgane an dem Transportband bef estigt. 
Dies kann beispielsweise mittels Vernahen geschehen. 
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Alternativ dazu besteht aber auch die Moglichkeit, ein- 
teilige Zurrgurte mit nur einem einzigen Gurtband zu ver- 
wenden. In diesem Fall werden fur jeden Zurrgurt jeweils 
gegenuberliegend je eine Ose als Bef estigungsorgan im Be- 
reich der Bandenden angebracht . Dann wird das Gurtband 
durch die beiden gegenuberliegenden Osen hindurchgefuhrt 
und sein freies Ende mit dem Zurzmechanismus gekuppelt. 
Dabei konnen die Osen von beispielsweise einer textilen 
Gurtschlaufe gebildet. werden. Hierzu eignen sich textile 
Gewebe, zum Beispiel aus Polyester, oder glasf aserver- 
starkte Kunststoff bander . Diese Materialien eignen sich 
auch fur die Gurtbander. 

Soweit das Transportband als Drahtgliederband ausgebildet 
ist, konnen die Bef estigungsorgane dadurch mit dem Trans- 
portband verbunden werden, daB an ihnen Wendeln ange- 
bracht werden oder sie daraus bestehen und daS sie dann 
in das Transportband quer zur Flache eingedruckt und mit 
diesem durch Einschieben eines Steckdrahtes in das Trans- 
portband gekuppelt werden. Soweit die Fixierung der Befe- 
stigungsorgane durch Vernahen geschieht, sollte zwischen 
den Bef estigungsorganen und dem Transportband ein Hilfs- 
band zwecks Schonung der Oberflache des Transportbandes 
genaht werden . 

Der Zurrmechanismus weist in an sich bekannter Weise eine 
Wickelwelle auf, die mit Hilfe eines Zurrhebels in Auf- 
wickelrichtung verdrehbar ist. Dies geschieht zweckmaSi- 
gerweise so, daS die Wickelwelle mit einer ersten Ratsche 
in Eingriff steht, die ein Verdrehen der Wickelwelle in 
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Abwickelrichtung verhindert, und daS die Wickelwelle uber 
eine zweite Ratsche mit dem Zurrhebel in Eingriff steht, 
uber den die Wickelwelle nur in Auf wickelrichtung an- 
treibbar ist. Solche Zurrmechanismen haben sich bei den 
fur andere Zwecke verwendeten Zurrgurten bewahrt . Es las- 
sen sich damit grofie Kraf te und genaue Positionierungen 
erzielen. Durch Losen der ersten. Ratsche konnen die Zurr- 
gurte entspannt und dann von dem Transportband abgenommen 
werden . 

Daruber hinaus konnen Zurrgurte verwendet werden, bei de- 
nen der Zurrmechanismus mit einer Ratsche versehen ist, 
die eine Sperrmoglichkeit fur das gespannte Zurrband vor- 
sieht. Auf diese Weise kann das bereits auf gewickelte 
Zurrband unter Spannung nachgezogen werden, urn weitere 
Spannwege zu erhalten. 

In der Zeichnung ist die Erfindung anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispiels naher veranschaulicht . Es zeigen: 

Figur 1 ein Transportband mit SchlieShilfe in unge- 

kuppeltem Zustand in perspektivischer An- 
sicht und 

Figur 2 die Seitenansicht des Zurrmechanismusses 

eines Zurrgurtes als SchlieShilfe fur das 
Transportband gemaS Figur 1 . 

Das in Figur 1 dargestellte Transportband 1 ist urn zwei 
endseitige Umlenkwalzen 2, 3 herumgelegt und wird zusatz- 
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lich durch insgesamt vier Stutzwalzen 5, 6, 7, 8 abge- 
stutzt. Es ist endlich ausgebildet , d.h. es weist stirn- 
seitig Bandenden 9, 10 auf, die mit sich quer zur Lauf- 
richtung des Transportbandes 1 uber die gesamte Breite 
der Bandenden 9, 10 erstreckenden Kupplungswendeln 11, 12 
versehen sind. Die Kupplungswendeln 11, 12 hangen an 
Langsfaden des Gewebes, die schlauf enartig urn die den 
Bandenden 9, 10 nahen Schenkeln der : Kupplungswendeln 11, 
12 herumgelegt und in das Gewebe des Transportbandes 1 
zuruckgewebt worden sind . 

Das Transportband 1 besteht aus einem Gewebe aus Kunst- 
stoffaden, beispielsweise aus Polyester oder Polypheny - 
lensulfid. Dessen Langsfaden erstrecken sich in Laufrich- 
tung des Transportbandes 1 . 

Die Bandenden 9, 10 werden von einer SchlieShilfe 13 
uberbruckt, die drei im gleichen Abstand zueinander ange- 
ordneten Zurrgurte auf weist, von denen nur die beiden au- 
Seren Zurrgurte 14, 15 eingezeichnet sind. Die Zurrgurte 
14, 15 sind zwischen jeweils zwei Bandschlauf en 16, 17 
bzw. 18, 19 verspannt, wobei jeweils eine Bandschlauf e 16 
bzw. 18 im Bereich des linksseitigen Bandendes 9 und die 
anderen Bandschlauf en 17, 19 im Bereich des rechtsseiti- 
gen Bandendes 10 angeordnet sind und sich jeweils gegen- 
uberstehen. Weitere zwei sich gegenuberliegende Band- 
schlaufen 20, 21 sind zwischen den beiden Zurrgurten 14, 
15 angeordnet, urn einen weiteren Zurrgurt aufnehmen zu 
konnen. Die Bandschlauf en 16 bis 21 sind endseitig zusam- 
mengenaht und dort uber hier nicht naher dargestellte 
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Nahte unter Zwischenlegung eines Hilfsbandes zwecks Scho- 
nung der Oberflache des Transportbandes 1 an diesem pro- 
visorisch angenaht. 

Der Zurrgurt 14 ist einteilig ausgebildet und hat ein 
Gurtband 22, an dessen einem Ende ein Zurrmechanismus 23 
befestigt ist, der in dem kreisf ormigen Ausschnitt etwas 
groSer dargestellt ist, jedoch- konkret erst der Figur 2 
zu entnehmen ist. Das Gurtband 22 erstreckt sich von dem 
Zurrmechanismus 23 zunichst in Richtung der Bandschlaufe 
16, durchsetzt die Bandschlaufe 16 und erstreckt sich 
dann in Richtung auf die Bandschlaufe 17. Durch diese 
Bandschlaufe 17 ist das Gurtband 22 ebenfalls hindurchge- 
steckt. Es verlauft dann in umgekehrter Richtung, und 
zwar in Richtung auf den Zurrmechanismus 23 zu. Das dor- 
tige Ende des Gurtbandes 22 ist - wie aus Figur 2 noch 
naher zu ersehen ist - auf eine Wickelwelle des Zurrme- 
chanismusses 23 auf gewickelt . Der zweite Zurrgurt 15 ist 
in der gleichen Weise durch die Bandschlauf en 18, 19 ge- 
f uhrt . 

Der in Figur 2 dargestellte Zurrmechanismus 23 weist zwei 
in der Draufsicht auf die Zeichnung hintereinander lie- 
gende Seitenwangen 24 auf, die uber Endbolzen 25, 26 mit- 
einander verbunden sind und auf Abstand gehalten werden. 

In den Seitenwangen 24 ist eine Wickelwelle 27 gelagert. 
Sie steht auSen uber die Seitenwangen 24 uber und hat 
dort jeweils ein Ratschenrad 2 8 mit einer Ratschenverzah- 
nung 29. Die Ratschenverzahnung 29 steht im Eingriff mit 
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einem ersten Ratschenblatt 30, das verschieblich in 
Schlitzen in den Seitenwangen 24 gelagert ist und uber 
eine Druckfeder 31 in Richtung auf die Ratschenverzahnung 
2 9 gedruckt wird. Das Ratschenblatt 3 0 laSt zwar eine 
Verdrehung der Wickelwelle 27 im Uhrzeigersinn zu r nicht 
jedoch in umgekehrter Richtung. 

Auf der Wickelwelle 2 7 ist ein -Zurrhebel 32 frei drehbar, 
d.h. relativ zu der Wickelwelle 27 gelagert. Der Zurrhe- 
bel 32 besteht aus zwei im Abstand zueinander angeordne- 
ten Hebelarmen 33, die uber Distanzbolzen 34, 35 auf Ab- 
stand gehalten werden. Der obere Distanzbolzen 34 dient 
dabei als Handgriff. 

Die Hebelarme 33 weisen parallele und gegenuberliegende 
Fuhrungsschlitze 3 6 auf, in denen ein zweites Ratschen- 
blatt 3 7 im wesentlichen radial zur Wickelwelle 2 7 ver- 
schieblich gelagert ist. Es steht im Eingriff mit den 
Ratschenverzahnungen 29 der Ratschenrader 28. Durch Bewe- 
gung des Zurrhebels 32 im Uhrzeigersinn wird die Wickel- 
welle 27 mittels des zweiten Ratschenblatts 3 7 mitgenom- 
men. 

An dem linksseitigen Ende des Zurrmechanismusses 23 ist 
das Gurtband 22 dadurch befestigt, daS es urn den Endbol- 
zen 2 5 herumgelegt und das freie Ende mit dem Gurtband 22 
vernaht worden ist. Nach Durchlaufen der Bandschlauf en 
16, 17 (Figur 1) gelangt das Gurtband 22 wieder zu dem 
Zurrmechanismus 23 und lauft dort - gefuhrt durch den 
zweiten Endbolzen 26 und zwei Fuhrungswalzen 38, 39 - zu 
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der Wickelwelle 27. Dort ist ein Teil des Gurtbandes 22 
schon aufgewickelt . 

Zum weiteren Spannen des Gurtbandes 22 wird der Zurrhebel 
32 in entsprechender Anzahl hin- und herbewegt . Bei der 
Bewegung im Uhrzeigersinn wird die Wickelwelle 27 mitge- 
nommen mit der Folge, dafi das Gurtband 22 weiter auf die 
Wickelwelle 27 auf gewickelfc wird, Bei. der Ruckwartsbewe- 
gung des Zurrhebels 32 ratscht das zweite Ratschenblatt 
3 7 uber die Ratschenverzahnung 29 hinweg, wobei die Wik- 
kelwelle 27 durch das erste Ratschenblatt 3 0 festgehalten 
wird/ d.h. die Wickelwelle 27 kann sich nicht gegen den 
Uhrzeigersinn bewegen. 

Mit Hilfe des Zurrmechanismusses 23 ist es also moglich, 
die Bandenden 9, 10 so einander anzunahern, daS die Kupp- 
lungswendeln 11 , 12, in Uberlappung gebracht und auf die- 
se Weise ein Kanal gebildet wird, durch den ein Steck- 
draht hindurchgesteckt werden kann, Ist dies geschehen, 
kann der Zurrgurt 14 dadurch entspannt werden, daS das 
erste Ratschenblatt 3 0 aus seiner Eingrif f sstellung gegen 
die Wirkung der Druckfeder 31 herausbewegt wird. Die Wik- 
kelwelle 2 7 kommt dann frei und kann sich gegen den Uhr- 
zeigersinn verdrehen mit der Folge, daS sich das Gurtband 
22 von der Wickelwelle 27 abwickelt. Entsprechendes gilt 
selbstverstandlich fur den Zurrgurt 15. Danach konnen die 
Zurrgurte 14, 15 aus den Bandschlauf en 16, 17 bzw. 18, 19 
herausgezogen und samtliche Bandschlauf en 16 bis 21 ent- 
fernt werden. 
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Anspruche: 

Heimbach GmbH & Co.. An Gut Nazareth 73. D-52353 Duren 

Verfahren zum Verbinden der Bandenden von Transportban- 
dern s owie Transportband und SchlieShilfe zur Durchfuh- 
rung dieses Verfahrens 

1. Verfahren zum Verbinden der stirnseitigen Bandenden 
(9, 10) von Transportbandern (1) unter Verwendung 
einer SchlieShilfe (13) , die aus einer Mehrzahl von 
SchlieShilfelementen (14, 15) besteht, die jeweils 
im Bereich beider Bandenden (9, 10) uber Befesti- 
gungsorgane (16 bis 21) im Abstand zueinander derart 
festgelegt werden, daS sie jeweils die Bandenden (9, 
10) uberbrucken, wobei die SchlieShilf elemente (14, 
15) Spannelemente (23) aufweisen, die die Bandenden 
(9, 10) gegeneinander Ziehen, und wobei dann die 
Bandenden (9, 10) mittels Kupplungselementen (11, 
12) miteinander verbunden und die SchlieShilfe (13) 
anschlieSend wieder von dem Transportband (1) ent- 
fernt wird, dadurch gekennzeichnet , daS als SchlieS- 
hilf elemente Zurrgurte (14, 15) mit jeweils einem 
Zurrmechanismus (23) verwendet werden, durch dessen 
Betatigung der Abstand zwischen den Bandenden (9, 
10) bis zu einer deren Kupplung ermoglichenden Kupp- 
lungsstellung verringert wird. 


Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daS die Zurrgurte (14, 15) in einem Abstand von 3 0 
bis 150 cm angeordnet werden. 

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Bef estigungsorgane (16 bis 21) je- 
weils in einem Abstand • voi^* 20 bis- 80 cm vom Bandende 
(9, 10) bef estigt werden. 

Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet , daS zweiteilige Zurrgurte mit je- 
weils einem ersten Gurtband, an dem der Zurrmecha- 
nismus befestigt ist, und mit jeweils einem zweiten 
Gurtband verwendet werden, wobei jeweils das erste 
Gurtband im Bereich des einen Bandendes und das 
zweite Gurtband im Bereich des anderen Bandendes 
uber die Bef estigungsorgane an dem Transportband be- 
festigt werden. 

Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dafi einteilige Zurrgurte (14, 15) 
mit einem einzigen Gurtband (22) verwendet werden 
und daS jeweils gegenuberliegend je eine Ose (16 bis 
21) als Bef estigungsorgan im Bereich der Bandenden 
(9, 10) angebracht wird und daS dann jeweils ein 
Gurtband (22) durch zwei gegenuberliegende Osen (16, 
17 bzw. 18, 19 bzw. 20, 21) hindurchgef uhrt und 
sein freies Ende mit dem Zurrmechanismus (23) gekop- 
pelt wird. 


Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daS die Osen von Gurtschlauf en (16 bis 21) gebildet 
werden . 

Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Bef estigungsorgane Wendeln 
aufweisen oder daraus. besteheri, . die in einem als 
Drahtgliederband ausgebildeten Transportband einge- 
druckt und mit diesem durch Einschieben eines Steck- 
drahtes in das Transportband gekuppelt werden. 

Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daS zwischen den Bef estigungsorganen 
(16 bis 21) und dem Transportband (1) ein Hilfsband 
vorgesehen ist. 

Transportband (1) mit an seinen stirnseitigen Ban- 
denden (9, 10) angebrachten Kupplungselementen (11, 
12) sowie mit einer SchlieShilf e (13) , die aus einer 
Mehrzahl von SchlieShilf elementen (14, 15) besteht, 
die Befestigungsorgane (16 bis 21) sowie zwischen 
diesen Sparmelemente (23) aufweisen, wobei die Befe- 
stigungsorgane (16 bis 21) im Bereich der Bandenden 
(9, 10) derart befestigt bzw. befestigbar sind, daS 
die SchlieShilf elemente (14, 15) die Bandenden (9, 
10) uberbrucken, und wobei die SchlieShilf e . (13) 
nach Herstellung der Kupplung der Bandenden (9, 10) 
wieder von dem Transportband (1) entfernbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, daS die SchlieShilf elemente 


als Zurrgurte (14, 15) ausgebildet sind, die als 
Spannelemente jeweils einen Zurrmechanismus (23) 
aufweisen. 

Transportband nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daS die Zurrgurte (14, 15) in einem Abstand von 
3 0 bis 15 0 cm quer zur Laufrichtung des Transport - 
bandes (1) angeordnet sind.* 

Transportband nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, da£ die Bef estigungsorgane (16 bis 21) 
in Laufrichtung des Transport bandes (1) jeweils in 
einem Abstand von 20 bis 80 cm vom Bandende befe- 
stigt sind. 

Transportband nach einem der Anspruche 9 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet , daS die Zurrgurte zweiteilig 
mit jeweils einem ersten Gurtband, an dem der Zurr- 
mechanismus befestigt ist, und mit einem zweiten 
Gurtband ausgebildet sind, wobei jeweils das erste 
Gurtband im Bereich des einen Bandendes und das 
zweite Gurtband im Bereich des anderen Bandendes 
uber die Bef estigungsorgane an dem Transportband 
festgelegt sind. 

Transportband nach einem der Anspruche 9 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daS die Zurrgurte (14, 15) 
einteilig mit jeweils einem einzelnen Gurtband (22) 
ausgebildet sind und daS jeweils gegenuberliegend je 
eine Ose (16 bis 21) als Bef estigungsorgan im Be- 
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reich der Bandenden (9, 10) angebracht sind und daS 
jeweils ein Gurtband (22) durch beide gegenuberlie- 
gende Osen (16, 17 bzw. 18, 19 bzw. 20, 21) gesteckt 
und sein freies Ende mit dem zugehorigen Zurrmecha- 
nismus (23) gekoppelt ist. 

14. Transportband nach einem der Anspruche 9 bis 13 , da- 
durch gekennzeichnet, d^B die Bef estigungsorgane 
Wendeln aufweisen oder daraus bestehen, die in das 
als Drahtgliederband ausgebildete Transportband ein- 
gesetzt und mit diesem durch einen in das Transport - 
band (1) eingeschobenen Steckdraht gekuppelt sind, 

15. Transportband nach einem der Anspruche 9 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, dafi jeder Zurrmechanismus (23) 
eine Wickelwelle (27) aufweist, die mit Hilfe eines 
Zurrhebels (32) in Auf wickelrichtung verdrehbar ist,. 

16. Transportband nach Anspruch 15, dadurch gekennzeich- 
net, daS die Wickelwelle (27) mit einer ersten Rat- 
sche (29, 30) in Eingriff steht, die ein Verdrehen 
der Wickelwelle (27) in Abwickelrichtung verhindert, 
und da6 die Wickelwelle (27) uber eine zweite Rat- 
sche (29, 37) mit dem Zurrhebel (32) in Eingriff 
steht, uber den die Wickelwelle (27) nur in Aufwik- 
kelrichtung antreibbar ist. 

17. SchlieShilfe (13) fur die provisorische Verbindung 
der stirnseitigen Bandenden (9, 10) eines Transport - 
bandes (1) , bestehend aus einer Mehrzahl von 


SchlieShilfelementen (14, 15), die Bef estigungsorga- 
ne (16 bis 21) fur die Festlegung an dem Transport - 
band (1) sowie Spannelemente (23) aufweisen, dadurch 
gekennzeichnet, daS die SchlieShilf elemente als 
Zurrgurte (14, 15) ausgebildet sind, die als Span- 
nelemente jeweils einen Zurrmechanismus (23) aufwei- 
sen. 

SchlieEhilfe nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich- 
net, daS die Zurrgurte zweiteilig mit jeweils einem 
ersten Gurtband, an dem der Zurrmechanismus befe- 
stigt ist und mit einem zweiten Gurtband ausgebildet 
sind. 

SchlieShilfe nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich- 
net, dag die Zurrgurte (14, 15) einteilig mit je- 
weils einem einzelnen Gurtband 22 ausgebildet sind 
und daS ihnen jeweils zwei Osen als Bef estigungsor- 
gane zugeordnet sind, durch die das Gurtband (22) 
hindurchfuhrbar oder hindurchgef uhrt ist. 

SchlieShilfe nach einem der Anspruche 17 bis 19, da- 
durch gekennzeichnet, daS die Bef estigungsorgane 
Wendeln aufweisen oder daraus bestehen, die in das 
als Drahtgliederband ausgebildete Transportband ein- 
gesetzt und mit diesem durch eine in das Transport- 
band (1) eingeschobenen Steckdraht kuppelbar sind. 

SchlieShilfe nach einem der Anspruche 17 bis 20, da- 
durch gekennzeichnet, daS jeder Zurrmechanismus (23) 
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eine Wickelwelle (27) aufweist, die mit Hilfe eines 
Zurrhebels (32) in Auf wickelrichtung verdrehbar ist . 

22. SchlieShilfe nach Anspruch 21, dadurch gekennzeich- 
net, daS die Wickelwelle (27) mit einer ersten Rat- 
sche (29, 30) in Eingriff steht, die ein Verdrehen 
der Wickelwelle (27) in Abwickelrichtung verhindert, 
und daS die Wickelwelle ,(27) ■'. uber eine zweite Rat- 
sche (29, 37) mit deni Zurrhebel (32) in Eingriff 
steht, uber den die Wickelwelle (2 7) nur in Aufwik- 
kelrichtung antreibbar ist. 


